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一、我国城市轨道交通发展现状
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我国自1965年开始建设北京地铁一期工
程，截止到2006年底，全国已开通运营城市
轨道交通的有北京、上海等10城市22条线
路，线路总长近600公里。

据统计，全国近期建设规划（2015年）
线路65条，总长达到1700公里，总投资6000
亿元。北京、上海、广州更是以每年30-50公
里速度建设。每年在城市轨道交通方面的直
接投资超过了600亿元。
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目前，全国48个百万人口以上的大
城市中已有20多座城市开展了城市轨道
交通的建设前期工作，巨大的建设规模和
超快的发展速度是史无前例的，在建设过
程中必然会有许多问题，应给予高度重
视，尽快解决，以保证我国城市轨道交通
建设可持续发展。正如毛主席65年对地
铁的“二、四”批示，“精心设计、精心施
工、在建设过程中一定会有不少错误和失
败，随时注意改正。”
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二、超前规划，降低资源消耗，
提高运营效率
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降低资源消耗、提高运营效率是建设资
源节约型城市轨道交通的核心。

要实现城市轨道交通低耗资、高效率、
安全可靠，充分发挥固定设施和移动设施的
使用效率，必须超前做好前期规划、设计工
作。“超前规划”包括“线网规划”和“网络系
统规划”等重要内容。
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1. 超前线网规划

线网规划要有一定深度，尤其应以客流
为依据，规划好建设时序，建成后才能充
分发挥其作用。通过规划审定后要作为城
市建设法规，要有严肃性，不能随意变更
。如线路走向、站位、建设时序等。

客流预测是设计的基础资料，做到预测
客流接近实际客流。
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超前做好规划控制工作，减少工程前期费
用，降低施工难度。

线路敷设方式是地下还是高架，对建设成
本、建设周期、运营成本、能源消耗等影响
很大，市中心区采用地下线，出市中心宜采
用高架线，而在规划时就应超前为建高架线
创造条件。
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地下线线位、车站站位、车站规模（尤
其是地下车站）直接影响工程造价和运营
成本，应超前规划并做好控制工作。

远期行车密度直接影响列车编组、车站
站台长度等问题，应该借鉴国外先进经验
和远期科技发展，为远期提高行车密度创
造条件，为远期提高服务水平和发展留有
余量。
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换乘车站、枢纽车站这些线网换乘节点
直接影响线网运营效率，应在规划阶段，
做好与铁路、公交、自行车、小汽车等其
他交通方式的衔接规划，预留停车场用地
等。

…………
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2. 超前网络系统规划
网络系统规划涉及供电制式选择、车

辆制式选择、网络运营管理模式确定、票
务管理模式确定、控制中心设置及资源共
享等。

供电方式是三轨，还是接触网，车辆
制式是选择A型车、B型车，还是直线电
机、跨座式单轨、中低速磁悬浮等，都应
结合本地区的实际情况和具体特点进行比
选。
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这些工作都需要提前进行，超前规划，
这样才能为后期的实施提供可能性和预留
条件，为降低投入、提高运营效率创造条
件。
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三、适时建设，发挥城市轨道
交通最大效益
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城市轨道交通线网中哪条线路先建，
哪条后建，一条线路中哪些区段先建，哪
些区段后建，都有建设时序问题。

建设时序应结合城市土地开发利用、
客流预测结果等条件来确定，而建设时序
的恰当与否直接关系着城市轨道交通的运
营效率和效益。一般应先建客流量大的城
市中心区线路，解决市中心区交通拥堵，
提高运营效率和效益。
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莫斯科地铁多数线路都是分期建设，半
数线路跨越四个发展阶段，有的间隔两个阶
段再继续建设。建设的前25年，形成3条直
径线加环线共62.4 km的基本网络骨架，其
中3条直径线平均长度不足l5 km。

再从其他城市看，东京地铁线路平均长
度为19.2km、巴黎为13.3km、圣彼得堡为
24.7km、香港为14.4km，这些城市的地铁
客流量均比较大，效率较高，效益较好。
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目前，我国城市轨道交通有些线路
不考虑在不同区段客流量的差别，一次性
建成几十公里，市区和郊区采用相同制式
和编组，导致建成后某些区段客流量很小
，满载率极低，效益很差，造成资源闲置
和浪费。
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一条线路应根据客流预测结果确定建
设时序，初始优先建设市中心区客流量大
的区段，且长度一般控制在20km左右。
在城市发展规模扩大过程中，依据客流的
增长，再适当超前延长线路，以满足交通
的需求和提高运营效率。
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四、提高创新能力，加快标准化、
国产化和产业化
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近年来，我国通过引进吸收国外先
进的车辆、机电设备和施工机械，采取原
始创新、集成创新或引进、消化、吸收、
再创新等方式进行技术创新，使我国城市
轨道交通装备水平不断提高，已初步形成
了城市轨道交通产业，大大推进了我国城
市轨道交通的健康发展。
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但通过国产化手段降低工程造价和资
源消耗还有很大潜力。我们仍需依靠技术
创新，进一步提高车辆、机电设备和施工
机械的国产化率，提升技术装备水平。

只有提高自主创新能力，拥有自主知
识产权，才能真正降低城市轨道交通工程
造价，降低运营设备更换和养护维修费用
，实现城市轨道交通的可持续发展。
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